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Syftet med den kompletterande trafikutredningen for Klovstens Industriomrade

avser att:

T Studera mdjligheten till en mer landskapsanpassad trafiklosning for
vagstrackningen mellan 6stra cirkulationen och centrala cirkulationen.
Den vagstrackning som Kungsbacka kommun dnskar ska undersokas

framgar i figur 1 nedan. Véagen forskjuts, partiellt, norrut.

0 Syftet med den nya strackningen ar att undersdka majligheten till
att minimera intranget i den befintliga terrangen och minska

mangden schakt.

o0 Mgjligheten till att ansluta till cirkulationsplatser, placerade enligt

ursprungsforslaget, undersoks.

§ Vidare ska en 6versiktlig studie och ett generellt utlatande om

konsekvenserna av att ersatta cirkulationen inom omradet med tva

stycken trevagskorsningar

N

/|

Figur 1 Végstréckningen som analyseras i uppdraget
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Alternativ anslutningsvag

Den nya véagstrackningen som analyserats visas i Bilaga TO1-P004_1-T-P-103
och TO1-P0O04_1-T-P-104. Vagstrackningsalternativet ansluter den centrala
cirkulationsplatsen i Klovstens Industriomrades med den foreslagna
cirkulationen langs vag 158. Men den nya, féreslagna vagstrackningen medges
ett battre anpassning efter befintlig terrang. 1 figuren nedan framgar en
profilstudie fér vagstrackningen. Maxlutningen fér den féreslagna profilen ar 6
procent. En standardhéjning till maxlutning om 5 procent &r genomférbar men
medfor stdrre schakt och fyllnadsmassor.

Vagstrackningsalternativet medfor att tomten mellan huvudgata, dster och vag
158, det vill saga norr om vagen, paverkas. Mojligheten att exploatera tomten
bor studeras narmare for konstatera att tomtens utformning inte paverkas (for)
negativt av den nya vagstrackningen.

Vagstrackningen har justerats nagot jamfort med det forslag som delgivits av
Kungsbacka kommun. Detta fér att méjliggéra anslutning till respektive
cirkulationsplats. Anslutningen till den centrala cirkulationsplatsen kan optimeras
nagot for att ge en rakare in- och utkoérning oster ut.
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Figur 2 Profil for vaganslutning, 6ster
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Uppdaterad sektion for ny vaganslutning

P& grund av hojdforutsattningarna for den nya linjeféringen korrigeras
tvarsektionen. | huvuduppdraget féreslogs totalt tre diken. Detta &r reducerat till
tva diken dar cykelbanan och vagen avvattnas mot ett gemensamt dike pa norra
sidan om vagen. Diken pa sodra sidan om vagen kvarstar och sektionen rymmer
totalt tva diken. Ett p& vardera sida kérbanan. En tekniskt principiell beskrivning
av sektionen framgar av sektionen nedan.

Fordjupade studier om dikets kapacitet, vattenmangder med mera lamnar till
senare del i projektering. Diken kan beh&va breddas till foljd av mangden vatten
som ska hanteras. Om diket behéver breddas kan ocksa slantutbredningen
paverkas.

TYPSEKTION FOR LOKALGATA 2 — BERGSCHAKT

TACKT DIKE
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Figur 3 Teknisk princip for ny sektion, dstra anslutningen

Uppdaterad kostnadsbeddtmning

Med anledning av att mangden schakt forandras nar vagstrackningen korrigerats
har kostnadskalkylen uppdaterats. Uppdaterad kostnadskalkyl bifogas detta PM.
Kostnadskalkylen ar baserad pé trafikutredningens trafikforslag som ar
genomford i tidigt skede. Kostnadskalkylen &r, pa grund av det tidiga skedet, att
betrakta som att en riktlinje och en kvalificerad uppskattning av slutkostnaden.
Avgransningen och forutsattningarna for kostnadskalkylen ar desamma som i
ursprungsuppdraget.
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4. Alternativ korsningsutformning

Enligt 6nskemal fran Kungsbacka kommun ska mojligheten och lampligheten till
att ersatta den interna cirkulationsplatsen, inom Klovstens industriomrade, med
tva forskjutna trevagskorsningar bedomas. Hur omradet trafikeras ar avgorande
for val av korsningsutformning.

PM

Tva trevagskorsningar, inom industriomradet, maste utformas som
férskjutna korsningar

Vid anlaggning av trevégskorsningar bor behovet av vanstersvangfalt
undersokas. Beroende pa hur stora trafikméangder som vantas trafikera
omradet kan vanstersvang kravas. Ett vanstersvangfalt innebar att
vagsektionen blir bredare pa en del av vagstrackningen vilket kan leda till
att den exploaterbara ytan bli mindre.

Tva trevagskorsningar maste ligga pa ett visst avstand till varandra, samt
pa visst avstand till befintlig korsning med véag 158. Férutom
trafiksakerhetsaspekter ska korsningarna forskjutas sa att samtliga
korrorelser mojliggors for det dimensionerande fordonet.

Tva trevagskorsningar medfor forsamrad trafiksakerhet och risk for
férsdmrad framkomlighet (kapacitet)

Tva trevagskorsningar innebar tva mindre sékra och mindre tydliga
korsningar for gang- och cykeltrafikanter.

Forutsattningarna for gang- och cykeltrafikanter (korsning) ar mer
fordelaktiga om korsningen utformas som cirkulationsplats.

Ett argument for att anldgga tva trevagskorsningar skulle mojligen vara att
forbattra framkomligheten. Detta géller dock endast under forutsattning
att det forvantade trafikflodet ar av sddan karaktar att tva
trevagskorsningar minimerar antalet konflikter. En trafikanalys behéver
genomforas for att konstatera att tva trevagskorsningar ar genomforbart
och lampligt. Vid storre trafikfléden &r en cirkulationsplats att
rekommendera. Aven fordelningen av trafik inom omradet ar viktigt for
att motivera valet av korsningsutformning.

Mojligheten att anldgga en fyrvagskorsning, istéllet for cirkulationsplats,
kan ocksa utredas i en trafikanalys.

Det finns exempel med forskjuta trevagskorsningar i liknande omraden.
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De framsta argumenten for att anlagga en cirkulationsplats, istallet for tva
forskjutna trevagskorsningar, ar att trafiksakerheten for omradet forbattras.
Orienterbarheten och tydligheten férbattras med en cirkulationsplats vilket ar
viktigt for omraden av denna karaktar.

Trafiksakerheten och tydligheten for gadng- och cykeltrafikanter forbattras
avsevart med en cirkulationsplats.

En nackdel med att anlagga en cirkulationsplats ar att slitaget, till foljd av en
stor andel tunga fordon, 6kar och medfor hdga driftkostnader dver tid.

Att anldgga signalkorsning inom ett industriomrade ar ej att rekommendera.

5. Bilagor

Kostnadsbeddmning Klovsten 1
Kostnadsbeddmning Klovsten 2
T-Ritningsférklaring

T-P-101

T-P-102

T-P-103

T-P-104

T-Profil-001

T-Profil-002
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RAMBGLL Industriomrade Kungsbacka 2020-05-05

Klovsten Uppdragsnr: 1320042756
Entreprenadkostnader, kr a-pris mangd enhet total i kr
Rivning
Rivning forskola 450 3 600 m?3 1 620 000
Schakt
Jordschakt 350 3773 m3 1 320 550
Bergschakt 750 5 697 m3 4 272 750
R&jning gronyta 100 4 639 m2 463 900
Rivning asfalt 320 8 564 m=2 2 740 480
R&jning skog 650 3737 m=2 2 429 050
Byggnation
Fylinadsmassor 450 2 451 m3 1 102 950
Norra delstrackan 25 200 100 m 2 520 000
Sodra delstréckan 25 800 380 m 9 804 000
Ostra delstréackan 22 100 350 m 7 735 000
Véastra delstrackan 22 100 90 m 1 989 000
Rondell, 1 st 3 000 1 300 m=2 3 900 000
Vandslinga, 2 st 1 000 1 250 m=2 1 250 000
Summa entreprenadkostnader, kr 41 150 000
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Industriomrade Kungsbacka
Klovsten

KOSTNADSSAMMANSTALLNING

2020-05-05
Uppdragsnr: 1320042756

Skede Skiss Prislage september-19
1. BYGGHERRE- Forstudie Tillkommer
KOSTNADER
Byggherrens administration Tillkommer
Myndighetsavg och rivningslov 50 000
Anslutningavgifter, el och tele Ej aktuellt
Provisoriska lokaler, flyttkostnader Ej aktuellt
2. PROJEKTERING Projektering, 6% 2 469 000
Projektorganisation, besiktn, 4% 1 646 000
3. ENTREPRENADER Entreprenadkostnad 41 150 000
4. UTRUSTNING, Utrustning od Tillkommer
INREDNING
7. INDEX/RANTOR Kostnadsutveckling fran september-2019 Tillkommer
Kreditivkostnader Tillkommer
8. RESERVERADE
O [0)
BELOPP Oforutsett, budgetreserv 20% 8 230 000
9. MERVARDESSKATT 25% Tillkommer
PROJEKTKOSTNAD, exkl moms 53 545 000
KR
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