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PM Klovstens ind. omr,
kompl. trafikutredning

Uppdrag Trafikutredning för Klovstens industriområde
Kungsbacka

Beställare Kungsbacka kommun
Från Anton Nilsson
Till Elin Kajander och Magnus Persson
PM nummer T-02

1. Syfte och bakgrund

Syftet med den kompletterande trafikutredningen för Klovstens Industriområde
avser att:

¶ Studera möjligheten till en mer landskapsanpassad trafiklösning för
vägsträckningen mellan östra cirkulationen och centrala cirkulationen.
Den vägsträckning som Kungsbacka kommun önskar ska undersökas
framgår i figur 1 nedan. Vägen förskjuts, partiellt, norrut.

o Syftet med den nya sträckningen är att undersöka möjligheten till
att minimera intrånget i den befintliga terrängen och minska
mängden schakt.

o Möjligheten till att ansluta till cirkulationsplatser, placerade enligt
ursprungsförslaget, undersöks.

¶ Vidare ska en översiktlig studie och ett generellt utlåtande om
konsekvenserna av att ersätta cirkulationen inom området med två
stycken trevägskorsningar

Figur 1 Vägsträckningen som analyseras i uppdraget
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2. Alternativ anslutningsväg

Den nya vägsträckningen som analyserats visas i Bilaga T01-P004_1-T-P-103
och T01-P004_1-T-P-104. Vägsträckningsalternativet ansluter den centrala
cirkulationsplatsen i Klovstens Industriområdes med den föreslagna
cirkulationen längs väg 158. Men den nya, föreslagna vägsträckningen medges
ett bättre anpassning efter befintlig terräng. I figuren nedan framgår en
profilstudie för vägsträckningen. Maxlutningen för den föreslagna profilen är 6
procent. En standardhöjning till maxlutning om 5 procent är genomförbar men
medför större schakt och fyllnadsmassor.

Vägsträckningsalternativet medför att tomten mellan huvudgata, öster och väg
158, det vill säga norr om vägen, påverkas. Möjligheten att exploatera tomten
bör studeras närmare för konstatera att tomtens utformning inte påverkas (för)
negativt av den nya vägsträckningen.

Vägsträckningen har justerats något jämfört med det förslag som delgivits av
Kungsbacka kommun. Detta för att möjliggöra anslutning till respektive
cirkulationsplats. Anslutningen till den centrala cirkulationsplatsen kan optimeras
något för att ge en rakare in- och utkörning öster ut.

Figur 2 Profil för väganslutning, öster
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Uppdaterad sektion för ny väganslutning
På grund av höjdförutsättningarna för den nya linjeföringen korrigeras
tvärsektionen. I huvuduppdraget föreslogs totalt tre diken. Detta är reducerat till
två diken där cykelbanan och vägen avvattnas mot ett gemensamt dike på norra
sidan om vägen. Diken på södra sidan om vägen kvarstår och sektionen rymmer
totalt två diken. Ett på vardera sida körbanan. En tekniskt principiell beskrivning
av sektionen framgår av sektionen nedan.

Fördjupade studier om dikets kapacitet, vattenmängder med mera lämnar till
senare del i projektering. Diken kan behöva breddas till följd av mängden vatten
som ska hanteras. Om diket behöver breddas kan också släntutbredningen
påverkas.

Figur 3 Teknisk princip för ny sektion, östra anslutningen

3. Uppdaterad kostnadsbedömning

Med anledning av att mängden schakt förändras när vägsträckningen korrigerats
har kostnadskalkylen uppdaterats. Uppdaterad kostnadskalkyl bifogas detta PM.
Kostnadskalkylen är baserad på trafikutredningens trafikförslag som är
genomförd i tidigt skede. Kostnadskalkylen är, på grund av det tidiga skedet, att
betrakta som att en riktlinje och en kvalificerad uppskattning av slutkostnaden.
Avgränsningen och förutsättningarna för kostnadskalkylen är desamma som i
ursprungsuppdraget.
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4. Alternativ korsningsutformning

Enligt önskemål från Kungsbacka kommun ska möjligheten och lämpligheten till
att ersätta den interna cirkulationsplatsen, inom Klovstens industriområde, med
två förskjutna trevägskorsningar bedömas. Hur området trafikeras är avgörande
för val av korsningsutformning.

¶ Två trevägskorsningar, inom industriområdet, måste utformas som
förskjutna korsningar

¶ Vid anläggning av trevägskorsningar bör behovet av vänstersvängfält
undersökas. Beroende på hur stora trafikmängder som väntas trafikera
området kan vänstersväng krävas. Ett vänstersvängfält innebär att
vägsektionen blir bredare på en del av vägsträckningen vilket kan leda till
att den exploaterbara ytan bli mindre.

¶ Två trevägskorsningar måste ligga på ett visst avstånd till varandra, samt
på visst avstånd till befintlig korsning med väg 158.  Förutom
trafiksäkerhetsaspekter ska korsningarna förskjutas så att samtliga
körrörelser möjliggörs för det dimensionerande fordonet.

¶ Två trevägskorsningar medför försämrad trafiksäkerhet och risk för
försämrad framkomlighet (kapacitet)

¶ Två trevägskorsningar innebär två mindre säkra och mindre tydliga
korsningar för gång- och cykeltrafikanter.

¶ Förutsättningarna för gång- och cykeltrafikanter (korsning) är mer
fördelaktiga om korsningen utformas som cirkulationsplats.

¶ Ett argument för att anlägga två trevägskorsningar skulle möjligen vara att
förbättra framkomligheten. Detta gäller dock endast under förutsättning
att det förväntade trafikflödet är av sådan karaktär att två
trevägskorsningar minimerar antalet konflikter. En trafikanalys behöver
genomföras för att konstatera att två trevägskorsningar är genomförbart
och lämpligt. Vid större trafikflöden är en cirkulationsplats att
rekommendera. Även fördelningen av trafik inom området är viktigt för
att motivera valet av korsningsutformning.

¶ Möjligheten att anlägga en fyrvägskorsning, istället för cirkulationsplats,
kan också utredas i en trafikanalys.

¶ Det finns exempel med förskjuta trevägskorsningar i liknande områden.
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De främsta argumenten för att anlägga en cirkulationsplats, istället för två
förskjutna trevägskorsningar, är att trafiksäkerheten för området förbättras.
Orienterbarheten och tydligheten förbättras med en cirkulationsplats vilket är
viktigt för områden av denna karaktär.

Trafiksäkerheten och tydligheten för gång- och cykeltrafikanter förbättras
avsevärt med en cirkulationsplats.

En nackdel med att anlägga en cirkulationsplats är att slitaget, till följd av en
stor andel tunga fordon, ökar och medför höga driftkostnader över tid.

Att anlägga signalkorsning inom ett industriområde är ej att rekommendera.

5. Bilagor

¶ Kostnadsbedömning Klovsten 1
¶ Kostnadsbedömning Klovsten 2
¶ T-Ritningsförklaring
¶ T-P-101
¶ T-P-102
¶ T-P-103
¶ T-P-104
¶ T-Profil-001
¶ T-Profil-002



Industriområde Kungsbacka
Klovsten

 2020-05-05
Uppdragsnr:  1320042756

Entreprenadkostnader, kr

Rivning
Rivning förskola 450 3 600 m³ 1 620 000

Schakt
Jordschakt 350 3 773 m³ 1 320 550
Bergschakt 750 5 697 m³ 4 272 750
Röjning grönyta 100 4 639 m² 463 900
Rivning asfalt 320 8 564 m² 2 740 480
Röjning skog 650 3 737 m² 2 429 050

Byggnation
Fyllnadsmassor 450 2 451 m³ 1 102 950
Norra delsträckan 25 200 100 m 2 520 000
Södra delsträckan 25 800 380 m 9 804 000
Östra delsträckan 22 100 350 m 7 735 000
Västra delsträckan 22 100 90 m 1 989 000
Rondell, 1 st 3 000 1 300 m² 3 900 000
Vändslinga, 2 st 1 000 1 250 m² 1 250 000

Summa entreprenadkostnader, kr 41 150 000

à-pris mängd total i krenhet

 \\ramse\pub\Got1\Ssp\2019\1320042756 Klovstens industriområde\3_Teknik\T\Dokument\Berakningar\Kostnadsbedömning
klovsten_ABHINAV.xlsx 4(4)



Industriområde Kungsbacka
Klovsten

 2020-05-05
Uppdragsnr: 1320042756

KOSTNADSSAMMANSTÄLLNING
Skede Skiss Prisläge september-19

1. BYGGHERRE- Förstudie Tillkommer
KOSTNADER

Byggherrens administration Tillkommer

Myndighetsavg och rivningslov 50 000

Anslutningavgifter, el och tele Ej aktuellt

Provisoriska lokaler, flyttkostnader Ej aktuellt

2. PROJEKTERING Projektering, 6% 2 469 000
Projektorganisation, besiktn, 4% 1 646 000

3. ENTREPRENADER Entreprenadkostnad 41 150 000

4. UTRUSTNING, Utrustning od Tillkommer
INREDNING

7. INDEX/RÄNTOR Kostnadsutveckling från september-2019 Tillkommer
Kreditivkostnader Tillkommer

8. RESERVERADE
BELOPP

Oförutsett, budgetreserv 20% 8 230 000

9. MERVÄRDESSKATT 25% Tillkommer

PROJEKTKOSTNAD, exkl moms 53 545 000
KR

\\ramse\pub\Got1\Ssp\2019\1320042756 Klovstens industriområde\3_Teknik\T\Dokument\Berakningar\Kostnadsbedömning
klovsten_ABHINAV.xlsx 3(4)
















